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Riick spiegel 



Die Erfindung betrifft einen Riickspiegel, insbesondere Aussen- 
rucksplegel fur ein Fahrzeu S , .it eine* reflektierenden Haupt- 
Flacnenbereicb fiir eine direkte Sicnt nacb ninten und wenxg- 
stens einem an den Haupt-Flacnenbereiob angrenzenden »J^*« 
Placbenbereicb fur eine Sicbt seitlicb am Fanrzeug nacb hxnten, 
Die Erfindung betrifft insbesondere einen Ruckspxegel, der 
aussen an eine* Fahrzeug, beispielsweise an einem Lastwagen 
Oder einem Kraftfabrzeug angebracbt werden kann. 

Aussen-Riickspiegel fiir Fanrzeuge sind ublicberweise aus Glas 
hergestellt und eben, oder leicbt Convex urn eine ^grenzte 
Riickblick- oder Raumwirkung zu erzielen. Derartxge konvexe 
Glasspiegel weisen cjedocb den Hacnteil auf, dass es xn der 
Praxxs scbwierig ist, diese Spiegel .It unterscbiedlxcben Eruo- 
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mungsradien oder mit relativ kleinen Kriimmungsradien berzu- 
stellen. Daber treten zwei scbwerwiegende Nacbteile auf • Weil 
der Kriimmungsradius dieser bekannten Spiegel immer relativ 
gross sein muss, ist es daber nur dadurcb -moglicb, das Gesicbt- 
feld zu vergrossern, .dass. die Abmessungen des Spiegels, d. b. 
die Spiegelbobe und -breite vergrossertwerden.Das ftibrt jedocb 
zu relativ teuren Spiegeln und ein grosser aussen angebracbter 
RCickspiegel kann die Sicbt des Fabirers nacb vorn wesentlicb 
beeintracbtigen. Der zveite Nacbteil bestebt im wesentlicben 
darin, dass es in der Praxis relativ aufwendig und scbwierig 
ist, einen Fabrzeugruekspiegel aus Glas herzustellen, der 
einen Krummungsradius aufweist, der sicb fiber die Breite und/oder 
Hobe des Spiegels binweg andert. Es ist in der Praxis daber 
aufwendig, teuer und unvorteilbaft , einen Spiegel berzustellen,. 
der teilweise eben und teilweise konvex ist. Konvexe Spiegel 
fuliren notwendigerweise zu einer Verkleinerung des reflektier- 
ten Bildes, wodurcb fur den Fabrer Scbwierigkeiten bei der 
Abscbatzung der Entf ernungen , der Stellungen und Gescbwindig- 
keiten bei Fabrzeugen auf treten, die von binten kommen. 

Als Kompromiss ist es bekannt, einen Aussenspiegel fur Eabr- 
zeuge aus zwei getrennten, reflektierenden Teilen zusammenzu- 
setzen. Der grossere Spiegelteil ist nonaalerweise ein ebener 
Spiegel und der andere Spiegelteil ist ein konvexer Spiegel, 
der unmittelbar an den ebenen Spiegel anscbliesst, urn ein ver- 
grossertes Gesicbtsfeld zu scbaffen. Eine solcbe Anordnung ist 
in der GB-PS 1 133 005 bescbrieben. Abgeseben von der Tatsacbe, 
dass diese zusammengesetzten Spiegel in der Herstellung teuer 
sind, weisen sie aucb erbebliche Nacbteile dadurcb auf, dass. 
das Bild unstetig, d. b.- nicbt kontinuierlicb ist, Ein durcb 
solcbe Spiegel erzeugtes Bild tritt^an der Seite des ebenen 
Spiegels auf und erscbeint nicbt gleicbzeitig in dem an den 
ebenen Spiegel anscbliessenden Randbereicb des konvexen Spiegels. 
Der Fahrer siebt daber oft gleicbzeitig zwei getrennte Spiegel- 
bilder eines von binten kommenden Pabrzeugs, und zwar ein Spie- 
gelbild im ebenen Spiegelteil und das andere Spiegelbild im 
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konvexen Spiegelteil. 

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, einen Ruck- 
in^besondere einen Aussenruckspiegel fur Fanrzeuge 
r "xativ kostengiinstig nergestellt .erden *ann, 

optilale op^scne Eigenschaften i» Hinblic* auf die Verwen- 
dungaart aufveist und Iceine diekontinuierlichen Spiegelbxlder 
aungsar^ auxw na-v-mieael leichter als die 

SJSS TeS^pX^e optiscbe E exle*ioneilacben ^ die be- 
aten Glasspiegel aufweisen, obne dass dadurcb bobere Koeten 
entsteh.en; 

Dieaa Aufgabe wird erfindungsgemass dadurch geloet, daas der 
e^ate und der aweite Flacbenbereicb in Per. einee 
ttektierenden Telle ausgebildet 1st, das aua exnem exnetuefcx- . 
£n1„ne t etoff-For«etuc* beetebt, dess die K^™^,^. 

h^ne^^ 

22 1 sich von den Ref lexionseigensohatten dea Haupt-Fla- 
re^eilea inteLcbeiden, and daB die Obergenge awlsoben den 
Fl^enbtreieh so ausgebildet sind, dass beia Gebraueb des. 
EuSspiegels fceine Bild-Diakcntiauitaten auftreten und die 
Wen Flaobenbereicbe stetig ineinander ubergeben, wenn daa 
7Zsl*<* -ei Oder near svelte Flaobenbereicbe aufweist. 

BWioberweise 1st *ein waiter Spiegeltlaobenbereieb zwiecben 
?er Fan^eug^arroeaerie und dea der Karroeserie 
tZi dea reflektierenden Telia sngeordnet, da der reflektxe- 
rtnde ^t-Placbenbereiob eine ausreicbende Siebt nacb bxnten 
ITder Sexte dea Fabrseugs ermegliobt. Dab.r iat weaxgstens 
Sne Lnte.des Haupt-Flaebenbe^eiobee eine Kente des refle^ 
tierenden Teile. Der eine zweite Flacbenberexeb, Oder mebrere 
dieeer Flaobenbereicbe aind ao ausgebildet, daas axe exnen 
Sxok aowobl neob binten, ala aueb seitllob am Fabraeug vorbex 
eraoglieben, d. b. daas sie die uberbolendea Fabrseuge fur cen 

* 
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Fahrzeugftthrer in seinem Gesichtsf eld erscheinen lassen. Urn 
ein grosses Gesichtsf eld zu haben, ist es vorteilhaf t , dass 
die Reflexionseigenschaften dieser Flache der Reflexionseigen- 
schaften eines ublicheri konvexen oder azylindrischen Spiegels ent- 
sprechen,dessen KrUmmungsradius yon der Haupt-Spiegelf ache nach 
auflen abnimmt. Norma lerweise ist die zweite Spiegelf lSche an der 
Seite der Haupt-Spiegelflache angebracht, die bezuglich des 
Fahrzeuges weiter aussen liegt. Es kbnnen auch eine weitere 
Oder mehrere weitere zweite Flachenbereiche vorgesehen werden, 
urn eine zusatzliche Rundblickwirkung zu erzielen, d. h. um 
eine Sicht nach hint en und nach unten, oder eine Sicht nach 
hinten bei einem beladenen Lastwagen zu ermoglichen. 

Die eine oder mehrere der zweiten Spiegelf lachen konnen eine 
kontinuierliche , konvexe oder azylindrische Ref elxionsf lache auf- 
weisen7wobei in diesem Fall das ref lektrierende Teil vorzugsweise 
in einem Rahmen angebracht ist . und die SichtflMche des reflektie- 
renden Teils eine verschleiBf este Beschichtung atifweist, um Be- 
schadigungen der Sicht- bzw. Spiegelflache zu verhindern. Es - - 
gibt* dafiir verschiedene Materialien, beispielsweise "Resarit" 
und "Abcite". Diese Materialien sind flussig, und werden auf 
die Spiegelflache des ref lektierenden Teils aufgebracht und 
trocknen dann. Verschleissf este Beschichtungen kohnen auch 
durch. Bedampf ung im Yakuum erzeugt werden. Die Dicke dieser 
Schichten hangt von den verwendeten Verf ahren und Materialien 
ab. Die Dicke dieser Schichten kann beispielsweise in einem 
Bereich von 2 x ICT^ bis 8 x 10~ 5 cm liegen. 

Die eine zweite Flache, oder jede dieser zweiten Flachenkann 
mehrere Streif enprismen aufweisen, deren Prismenwinkel von 
der Haupt spiegelflache aus nach aussen abnimmt, so dass die 
Reflexionseigenschaften eines iiblichen konvexen oder azylindri- 
schen Spiegels erzielt werden. In diesen Fallen ist das reflektie- 
rende Teil vorteilhafterweise in einem Rahmen angebracht und es Ist 
eine transparente Schutzscjiicht ,bzw. ein transparent es Schutzteil 
vorgesehen, das vor der Sicht flache des ref lektierenden Teils 
liegt. 
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Die fur die Halterung des reflektierenden Teils vorgesehenen 
Rahmen sind vorteilhafterweise so ausgebildet, dass in sie 
das reflektierende Teil eingesetzt werden kann, wobei die 
Hahmen mit einem Arm oder einem Biigel aia Fahrzeug befestigt 
sind. 

Die Form der reflektierenden Spiegelflachen legt die optischen 
Eigenschaften des Spiegels fest. Venn das reflektierende Teil 
aus Kunststoff hergestellt wird, ist es moglich, der reflektie- 
renden Flache eine sehr komplizierte Form zu geben (was bei 
Glas Oder Metall vollig unmoglich ist). Die optischen Eigen- 
schaften des erfindungsgemassen Spiegels konnen daher praktisch 
ohne Beschrankungen durch entsprechende Ausbildung des reflek- 
tierenden Teils gewah.lt werden. In den meisten Fallen ist es 
jedoch wiinschenswert, dass der Spiegel einen reflektierenden 
Haupt-Flachenbereich aufweist, der flach oder spharisch ist, 
und der wenigstens teilweise von einer oder mehreren zweiten 
reflektierenden Spiegelflachen umgeben ist, deren Ref lexions- 
eigenschaften einer Ublichen konvexen, asphSrischen oder azy- 
lindrischen Spiegelf l&che entsprechen. Wenn der Haupt-FlSchenb e- 
reich falsch ist, sollte der zweite FlScheribereich azylindrisch 
sein. Wenn der Haupt -FlSchenber e ich spharisch ist, sollte der 
zweite FlScheribereich aspharisch sein. 

Weitere vorteilhafte Ausgestaltungen der Erf indung sind in 
den Unteranspruchen gekennzeichnet. 

Die Erfindung wird nachstehend anhand zweier Ausfuhrungsbei- 
spiele, die beide Aussenriickspiegel fur ein Fahrzeug, beispiels- 
weise ein Lastwagen, betreffen, beschrieben, wobei auf die 
Zeichnungen Bezug genotmaen wird. Es zeigen: 

Fig. 1 einen Querschnitt durch einen erfindungsgemassen Spiegel, 
Fig. 2 den in Fig. 1 dargestellten Spiegel, wie er aussen am 

Fiihrerhaus eines Lastkraf twagens angebracht ist, 
Fig. 3 eine Vorderansicht des in Fig. 1 dargestellten Spiegels, 
Fig. 4 einen weiteren, erfindungsgemassen Spiegel in Aufsicht, 
Fig. 5 einen Querschnitt des in Fig. 4 dargestellten Spiegels 

entlang der Schnittlinie A-A 1 und 
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Pig. 6 einen Querschnitt entlang der Schnittlinie B-B* in 
Pig- 4. 

Wie in Pig. 1 dargestellt ist, weist der Spiegel ein reflek- 
tierendes Teil 1 auf, das aus einem einstiickigen Formteil aus 
transparentem Kunststof fmaterial besteht und dass eine ebene 
Sehflache 2 und eine reflektierende Flache 3 auf weist. Die 
Flache 3 wird in geeigneter Weise durch Aufbringen eines Me- 
tallschicht reflektierend gemacht, die mit einer Farb-Schutz- 
schicht beschichtet ist. Die Sehflache 2 wird durch eine trans- 
parente Schutzschicht geschiitzt, die, wie in den Zeichnungen 
dargestellt, aus einer Glasscheibe 4 bestelit. 

Das reflektierende Teil 1 und die Glassclieibe 4- sind an einer 
Halterungsplatte 5 mit einem Gummiring 6 angebracht, der zwei 
ringformige Nuten aufweist, in denen die Aussenkanten der 
Halterungsplatte 5, der Glasplatte 4 bzw. des reflektierenden _ 
Teils 1 liegen. Der Gummiring 6 schafft eine wasserundurch- rr %s 
lassige Dichtung. Der Halterungsarm 7» iait dem der Spiegel am 
Pahrzeug angebracht ist, ist an der Halterungsplatte 5 drehbar 
befestigt. 

Das* reflektierende Teil 1 besitzt einen ebenen, reflektierenden 
Haupt-Flachenbereich 3a auf der linken Seite in Pig. 1. Auf der re 
chten Seite in Fig. 1 sind auf der azylindrischen reflektierenden 
FlSche 3 mehrere lineare Prismenf lachen 3b vorgesehen, wobei der 
Prism enwinkel von links nach rechts in Fig. 1 bin kleiner wird. 
Das vom Spiegel dargestellte Bild besteht aus einem von der 
reflektierenden Ha\q>tflache 3a erzeugten Bild und mebreren 
kleinen durch die Prismen 3b erzeugten Bildern, wobei das 
Gesichtsfeld der von den Prismen 3"b erzeugten Bilder" winkel- 
massig vom Hauptgesichtsf eld des reflektierenden Bereiohs 3a 
in Pig. 1 nach rechts hin zunehmend versetzt sind. Die Prismen- 
bereiche sind so klein gewahlt, dass die Teilbilder der Pris- 
menbereiche fur das Auge und damit fur den Benutzer des Spie- 
gels ein einheitliches GesatTnbild erzeugen. Der Spiegel scheint 
daher aus einem ebenen Spiegelbereich auf der linken Seite und 
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einem konvexen Spiegelbereicb auf der recbten Sexte zus^men- 
gesetzt zu sein. Der Spiegel besitzt daber ein ausgedehntes 
Locb verkleinertes Gesicbtsfeld auf der recbten Sexte. Der 
active Krummungsradius des gekrummten Spiegelberexchs kann 
konstant sein Oder in Pig. 1 nacb recbts bin 
Der effektive Krummungsradius bangt von dem Verbaltnxs bzw 
von dem Grad ab, mit dem der Frismenwinkel iiber den Spxegel 
hinweg zunimmt. 

Wie in Pig. 3 dargestellt 1st, ist der Spiegel recbteckig und 
die Streifenprismen verlaufen senkrecbt. 

In Fig. 3 ist der Spiegel am Fiibrerbaus eines Lastwagens ange- 
bracht. Die eine Neigung aufweisenden Bereicbe 3b sxnd auf 
der vom Fiibrerbaus abgewendeten Seite des Spiegels angeordnet, 
so dass der Fahrer ein erweitertes Gesicbtsfeld ausserbalb 
des Lastwagens besitzt, was ibn beispielsweise ermoglxcbt uber- 
holende Fabrzeuge zu beobaobten. Dieses Gesicbtsfeld xst xn 
Fig. 2 scbematiscb durcb gestricbelte Linien dargestellt. 

Der Spiegel kann aucb auf der anderen Seite. des Fabrzeugs ange- 
bracbt sein, wobei er vor der Montage urn 180° gedrebt wxrd. 
Der Spiegel kann aucb weitere abgescbragte Bereicbe an der 
Ober- und unter seite des Spiegels aufweisen, so dass das Ge- 
sicbtsfeld des Fabrers nacb oben und nacb unten bin vergros- 

Wif ifden Fig. 4 bis 6 dargestellt ist, weist der Spiegel ein 
reflektierendes Teil auf , das aus Kunststoff gefertxgt, xst 
und das mit einer optiscb reflektierenden Scbicbt 2, bexspxels- 
W eise mit einer aufgebracbten Metallschicht aus Aluminxum 
verseben ist. Die Metallscbicbt kann mit einer schutzbescbicbtung 
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weise ausserhalb eines scliweren Lastwagens au befestigen. Das 
reflektierende Teil 1 ist mit einer abrieb- bzw. verscbleiss- 
festen Schicht 7, beispielsweise in der zuvor bescbriebenen Art 
bescbicbtet. 

Wenn der Spiegel in der in Fig. 4 dargestellten Lage ausserbalb 
des Fubrerbauses eines scbweren Lastkraftwagens auf der Fahrer- 
seite angebracbt ist, verscbafft der Bereicb 3 dem Fabrer 
ein unverzerrtes, jedocb eingescbranktes Gesichtsfeld nacb 
hinten, wogegen der Bereicb 5 dem Fabrer ein verkleinertes, 
Jedocb wesentlicb erweitertes Gesicbtsfeld bietet. 

Wenn ein Fabrzeug also den Lastkraftwagen uberbolt, siebt der 
Fabrzeugfubrer das uberholende Fabrzeug mit dem Bereicb 3 zu- 
nacbsfin unverzerrter Form. Wenn das uberbolende Fabrzeug 
sicb wabrend des tJberbolvorgangs dem zu uberbolenden Fabrzeug 
weiter nabert, bewegt sicb das „vom Lastwagenfabrer zu beobacb- 
tende Bild auf dem Spiegelbereich 3 nacb recbts und in den 4 . 
Spiegelbereicb 5 binein. Als Folge davon wird das Bild immer . 
kleiner. Obgleicb der Fabrer des Lastkraftwagens ^etzt nicbt 
mebr genau die Entfernung des uberbolenden Fabrzeugs schatzen 
kann, so kann er docb die winkelmassige Lage des uberbolenden 
Fahrzeugs beziiglicb des Lastkraftwagens feststellen und die Be- 
wegung des uberbolenden Fabrzeugs verfolgen, wenn es den Last- 
kraftwagen uberbolt. Der Fabrer siebt praktiscb nur ein re- 
flektiertes Bild, weil die Spiegelbereicbe ineinander ubergehen 
und weil zwiscben den Spiegelbereicben keine plotzlicbe An- 
derung der Krummung auftritt. Als Folge davon kann sicb das 
' vom Fabrzeugfubrer wabrgenommene Bild vom Bereicb 3 in den 
Bereicb 5 des Spiegels stetig verscbieben, obne das s die Spie- 
gelbereicbe 3 und 5 gleicbzeitig zwei Bilder erzeugen. Auf 
diese Weise wird die Siebt bzw. die Wabrnebmung des Fabrer s 
nacb binten wesentlicb verbessert, da er immer nur ein Bild 
in den Spiegelbereicben 3 und 5 siebt. 

Die Spiegelbereicbe 4 und 6 wirken in der gleicben Weise wie 
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der Spiegelbereich 5 und erweitern das Gesicntsf eld des Spie- 
gelbereichs 5 nach. hinten, jedoch in senkrechter Richtung. In 
entsprechender Weise sind die Spiegelbereiche 4 und 6 so ange- 
ordnet, dass der Fairer nur ein reflektiertes Bild 
sieht. 

Der in den Zeichnungen dargestellte Spiegel kann auch. auf der 
anderen Seite des Fiinrerbauses ausserhalb desselben angebracbt 
verden, wobei der Spiegel lediglich urn 180° gedrent werden 
muss. 
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Anspriiche 

Riickspiegel, insbesondere Aussenruckspiegel fur «in Fahr- 
zeug, mit einem reflektierenden Haupt-Flachenbereich fur 
eine direkte Sicht nach hinten und wenigstens einem an 
den Haupt-Flachenbereich angrenzenden zweiten Flachenbe- 
reich fiir eine Sicht seitlich am Fahrzeug nach hinten, 
dadurch gekennzeichnet, dass der 
erste (3a) und der zweite (3b) Flacheribereich in Form eines 
einzigen reflektierenden Teils (1) ausgebildet ist, das 
aus einem einstiickigen Kunststof f-Formstiick besteht, dass 
die Reflexionseigenschaf ten des oder der zweiten Flachen- 
bereiclie (3b) den Reflexionseigenschaf ten eines ublichen kon- 
vexen Oder azylindrischen Spiegels entsprechen und sich von 
den Reflexionseigenschaf ten des Haupt-FlSchenbereiches (3a) un- 
terscheiden, daB die Ubergange zwischen den FlSchenbereichen 
so ausgebildet sind, daB-beim Gebrauch des Rtlckspiegels keine* 
Bild-Diskontinuitaten auftreten und die zweiten Flachenbe- 
reiche (3b) stetig ineinander xibergehen, wenn das Formstiick 
(1) zwei oder .mehr zweite Flachenbereiche (3b) aufweist. 

2m Riickspiegel nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass 
' wenigstens ein Rand des Haupt-Flachenbereiches (3a) gleich- 
zeitig ein Rand des reflektierenden Teils (1) ist«. 

3« Riickspiegel nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, 
dass der oder die zweiten Flachenbereiche (3b) mehr ere 
Streifenprismen aufweisen, deren Prismenwinkel vom Haupt- 
Flachenbereich (3sl) nach aussen abnimmt, so dass die Re- 
flexionseigenschaf ten eines ublichen konvexen oder azylindri- 
schen Spiegels erhalten werden. 

4-. Riickspiegel nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass 
das reflektierende Teil (1) in einem Rahmen (6) befestigt 
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1st und ein transparentes Schutzteil (4) vor der Sicht- 
flache des reflektierenden Teils (1) vorgesehen xst. 

5. Riickspiegel nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, 
dass der oder die zweiten Flachenbereiche (3b,) exne 
stetige, konvexe Reflexionsflache darstellen. 

6 Riickspiegel nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass 
das reflektierende Tell CD in einem Rahmen (6) befestxgt 
1st und sich auf der Sichtflache des reflektierenden Texls 
(1) eine verschleissfeste Schicht befindet. 

7. Riickspiegel nach wenigstens einem der Ansprtiche 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, dafi der Haupt-Flachenbereich (3a) 
eben ist urid die Ref lexionseigenschaf ten des oder der zwei- 
ten Flachenbereiche (3b) denen eines Ublichen azylindrischen 
Spiegels entsprechen, dessen Krummungsradius yom Haupt-. 
Flachenbereich (3a) nach auBen bin abnimmt. 

8. - Riickspiegel nacb wenigstens einem der AnsprUche 1 bis 6, 

dadurch gekennzeichnet, daB der Haupt-Flachenbereich (3a) 
spharisch ist und die Ref lexionseigenschaf ten des oder der 
zweiten Flachenbereiche (3b) denen eines ublichen asphari- 
schen Spiegels entsprechen, dessen KrUmmungsradius vom Haupt- 
Flachenbereich (3a) nach auBen hin abnimmt. 

9. Riickspiegel nach wenigstens einem der AnsprUche 1 bis 9, 
dadurch gekennzeichnet, daB dieser auBen an einem Fahr- 
zeug angebracht 1st. 
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